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Cod: F-AA-14

AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR

N f4G din /4 noiembrie 2012

Privind: “ Asistenta tehnica pentru elaborarea expertizei tehnice si studiului de
fezabilitate pentru obiectivele: Podul de la Giurgiu, peste Dunare, pe DN 5 km.64+884;
Podul rutier peste Olt la Slatina, pe DN 65 km.48+570; Podul rutier peste Oituz la Poiana
Sarata, pe DN 11 km.90+450; Podul rutier la Arginesti, peste Jiu, pe DN 6 km.268+371;
Podul nou de la Cosmesti, peste Siret, pe DN 24 km.7+620

Podul nou de la Cosmesti, peste Siret, pe DN 24 km.7+620”
cod bazin hidrografic Siret: XlI-1.000.00.00.00.00

1. DATE GENERALE S LOCALIZAREA OBIECTIVULUI
Titularul investitiei: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
Beneficiarul investitiei. Compania Nationala de Autostrézi si Drumuri Nationale din
Romania;

Proiectant (elaborator studiu): Asocierea S.C. EXPERT PROIECT 2002 S.R.L. — S.C.
BETARMEX S.R.L., cu sediul in Bucuresti, str.Calea Vitan
nr.23C, Vitan Center, etaj 5, sector 3,

Localizarea obiectivului: DN 24 Tisita-Tecuci-Bérlad-Vaslui-Crasna-lasi traverseaza raul

Siret pe un pod mixt de sosea-cale ferata. Lucrarile aferente investitiei sun amplasate n

imediata vecinatate a podului existent pe zona administrativa a localitatii Cosmesti, judetul

Galati, pana la intersectia drumului proiectat cu drumul judetean DC 252, si pe zona

administrativa a localitatii Tecuci, intre intersectia drumului proiectat cu drumul judetean DC

252 si racordarea traseului proiectat la DN 24.

2. CARACTERIZAREA ZONEI DE AMPLASARE

Din punct de vedere geologic zona studiatd face parte din Platforma Moessica,
depozitele fiind constituite in adancime din formatiuni paleozoice (gresii, calcare, marne) si
mezozoice (calcare, marne, dolomite), iar spre partea superioara dindepozite neozoice
(gresii, marne, conglomerate, nisipuri, pietrisuri, etc).

Valorile debitelor maxime cu probabilitatile de depasire de 1% si 2% in sectiunea
podului, sunt preluate din Studiul hidrogeologic contract nr.65/2012 elaborat de INHGA
Bucuresti, si corespund regimului actual de scurgere:

) ' F Q max cuupr_obabilitatea de
Curs de apa Sectiune (kmp) 1029pa$1re (mcfsé)%
Siret Pod pe DN 24 km 7+620 | 25.108 3.730 3.225




3. SCOPUL INVESTITIEI S| ELEMENTE DE CORELARE - COORDONARE

Obiectivul general al proiectului este acela de a realiza un pod rutier nou dimesionat
astfel incat sa respecte Normele Europene in vigoare, pe un traseu diferit decat cel actual.
Deasemenea, podul existent va fi reabilitat pentru a putea fi tinut in configuratia actuala
pentru convoaie de cale feratad si pentru convoaie rutiere corespunzatoare clasei de E de
incarcare.

Incadrarea lucrérilor proiectate in clasa si categoria de importantd

In conformitate cu STAS 4273/83 proiectantul a incadrat lucrérile in clasa a lll-a de
importanta si in categoria 3 importanta. Conform STAS 4068/2-87 lucrarile se
dimensioneaza la debitul cu probabilitatea de depasire de 2%.

Elemente de corelare — coordonare

- Certificat de urbanism nr.156/3514/06.07.2012 emis de Consiliul Judetean Galati;

Regimul juridic al terenurilor

Suprafata totala ocupata de proiect este de 128.180 mp si apartine Consiliului Local
Cosmesti, Consiliului Local Tecuci, Ocolului Silvic, particularilor si CNADNR (conform anexa
proiect). Necesarul de suprafete de expropriat este de 120.890 mp.

4. DESCRIEREA SITUATIEI EXISTENTE

Traversarea raului Siret de catre drumul DN24, se face pe un pod mixt de cale ferata si
sosea, construit in anul 1890. Podul are suprastructura metalica, grinzi cu zabrele si talpi
paralele, cu 6 deschideri: 4x76,0m si 2x68,00m. Lungimea totala a podului este de 466 m.
Suprastructura podului de cale ferata a fost realizata in anul 1925. Infrastructura este formata
din pile lamelare, fundate direct pe chesoane.

Partea rutiera a podului corespunde clasei E de incarcare , Tnsa nu se incadreaza in
prevederile normelor actuale privind lafimea carosabilului $i a gabaritului pe verticala,
traficul rutier pe pod desfagurandu-se cu restrictii majore.

5. LUCRARI PROIECTATE

In documentatia tehnica de fundamentare sunt prezentate urmatoarele lucrari:
1. Pod nou peste Siret;

2. Lucrari de drum;

3. Pod peste CF la km 1+775;

4. Lucrari reabilitare pod existent.

Urmare solicitarii si documentatiei tehnice de fundamentare Tnaintate de EXPERT
PROIECT 2002 S.R.L. cu nr.1275/17.10.2012, inregistrate la A.N."Apele Roméne" cu
nr.16404/18.10.2012, si a referatului tehnic de specialitate nr.12/31.10.2012 emis de
Administratia Bazinala de Apa Siret, finregistrat la A.N."Apele Romaéane” cu
nr.17548/1L/02.11.2012,

In temeiul Legii Apelor nr.107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare, a
0.U.G. nr.107/2002 privind infiintarea Administratiei Nationale “Apele Roméane” cu
modificarile si completarile ulterioare si al Ordinului nr.662/2006 al ministrului
mediului si gospodaririi apelor, privind procedura si competentele de emitere a
avizelor si autorizatiilor de gospodarire a apelor, se emite:



AVIZ DE GOSPODARIRE A APELOR

Privind: *“ Asistenta tehnica pentru elaborarea expertizei tehnice si studiului de
fezabilitate pentru obiectivele: Podul de la Giurgiu, peste Dunére, pe DN 5 km.64+884;
Podul rutier peste Olt la Slatina, pe DN 65 km.48+570; Podul rutier peste Oituz la Poiana
Sarata, pe DN 11 km.90+450; Podul rutier la Arginesti, peste Jiu, pe DN 6 km.268+371;
Podul nou de la Cosmesti, peste Siret, pe DN 24 km.7+620

Podul nou de la Cosmesti, peste Siret, pe DN 24 km.7+620”

care, conform documentatiei tehnice prezentate, consta din urmatoarele lucrari:

1. Pod nou peste Siret

Infrastructura —realizata din 2 culei si 3 pile

Pilele sunt fundate indirect pe cate 21 piloti forati, de D,=1,50 m si L=35,00 m.

Pilotii sunt solidarizati in partea superioara cu radiere din beton armat cu H=3,00 m.

Radierele si elevatiile lamelare sunt hidrodimamice si in amonte si aval.

Culeele sunt fundate indirect pe cate 15 piloti forati, de D,=1,50 m i L=35,00 m.

Pilotii sunt solidarizati in partea superioara cu radiere din beton armat cu H=2,00 m. Sunt
prevazute si separatoare de hidrocarburi.

Racordarea podului cu terasamente in zona culeelor, se face cu ajutorul sferturilor de
con pereate.

Suprastructura

Tablierul este reprezentat de grinzi continuui din beton armat precomprimat, cu
deschiderile de 95,00 m+147,00 m+147,00 m+95,00 m= 484,00 m. Lungimea totala a podului
este de 501,20 m.

in sectiune transversalé podul are o deschidere de:

0,35 m+1,50 m+0,55 m+7,80m+1,50m+0,35 m=12,60 m

Grinda continud are o sectiune casetata (pereti verticali de 0,55m grosime) variabila ca
inaltime:

-H= 3,00m si L=7,00m - in cdmp si pe culee;

-H=9,00m si L=7,00m - pe pile.

Cai de acces, trotuar, parapeti, echipamente de pod

Se realizeaza o parte carosabila de 7,80 m si 2 trotuare pietonale de 1,50 m.

Calea pe pod are urmatoarea alcatuire:

- Beton asfaltic pentru poduri — 4+4 cm;

- Protectie hidroizolatie — 2 cm;

- Hidroizolatie — 1 cm.

Calea pe trotuar are urmatoarea alcatuire:

- Mixtura asfaltica — 2 cm;

- Beton de umplutura in trotuar,

- Protectie hidroizolatie — 2 cm;

- Hidroizolatie — 1 cm.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale se realizeaza printr-un sistem cu guri de
scurgere amplasate in borduri si tubulaturd pentru dirijarea catre statiile de preepurare formate
dintr-un separator de hidrocarburi si desnisipator.

Sistemul de canalizare pluviala este realizat din conducte din PVC-KG, in lungime de
L=1200 m si D,=250 mm, iar descarcarea apelor se face in receptorul natural, raul Siret.

2. Lucrari de drum

Traseul porneste de la km. 6+870 DN 24 si ajunge destinatia la km.14+100DN 24.
Desprinderea se face prin partea dreaptd a drumului national, traversand raul Siret, prin
intermediul noului pod, amplasat aval de vechiul pod, paralel cu calea feratd Marasesti — Tecuci.
La km. 3 + 690 se amenajeaza o intersectie cu drumul judetean DJ 252.



Lungimea totala a drumului este de 5601,77 m.

Profil transversal tip:

- parte carosabila — 2x3,50 m;

- benzi de incadrare — 2x0,75 m;

- acostamente — 2x0,75 m;

- santuri pereate — stinga si dreapta

Structura

Scurgerea apelor pluviale se face prin gsanturi si rigole pereate.

Intre km. 1+290 si km.1+690, profilul de drum fiind in debleu, se realizeaza un dren
longitudinal pentru interceptarea apelor subterane, prevazut cu camine de vizitare.

In profilul de drum mixt se realizeaz& un sant de garda pereat amplasat la 5 m de la
intersectia taluzului cu terenul existent.

Pe taluzele rampelor se realizeaza casiuri de descarcare din 30 in 30m, la baza carora
sunt amplasate bazine de disipare a energiei.

Sunt prevazute a se realiza 3 podete transversale si 3 podete longitudinale, amplasate
dupa cum urmeaza:

Nr.

e Pozitie km. Podet proiectat Carcteristici

Podete transversale

1. 01+230 Podet dalat tip D5 Elemente prefabricate: dale marginale
D5M-2 buc, dale curente-16 buc.,
elemente L3-18 buc., aripi A3-4 buc.,

L=14,48 m

2, 02+748 Podet casetat tip C2' Elemente prefabricate: C2'-7 buc, aripi
Al1-4 buc., L=11,26 m

3. 05+310 Podet casetat tip C2" Elemente prefabricate: C2"-7 buc, aripi

AO-4 buc., L=11,26 m

Podete longitudinale

1. 03+680 DJ 252N Podet casetat tip C2' Elemente prefabricate: C2'-17 buc, aripi
A1-4 buc., L=27,36 m
2 03+680 DJ 252,5 Podet tubular @1000 Elemente prefabricate: tuburi @1000,
L=20,00 m
3: 00+010, DN 24 Podet casetat tip C2" Elemente prefabricate: C2"-7 buc, aripi
Giratie-05+350 AQ-4 buc., L=11,26 m

Lucrari de consolidare a terenului de baza

Pentru inaltimi de rambleu de peste 6,00 m, lucrarile de suprafatd constau din
amplasarea unor saltele din balast armat, cu materiale geosintetice in grosimi de 1,00m.
Salteaua este armata cu 2 randuri de geogrild bidirectionald, amplasate in partea inferioara a
acesteia si alta la 0,5m distanta, cu rol de uniformizare a presiunilor transmise de rambleu,
asupra terenului natural. Salteaua este protejata cu material geotextil, cu rol anticontaminator si
filtrant.

Lucrarile de adancime constau in consolidarea pilofilor de indesare, care se executa
intr-un caroiaj cu latura de 1,20 m, dispusi Tn sah.

Gropa de imprumut

Pamantul necesar executiei terasamentelor este preluat din groapa de Tmprumut
identificata in zona localitatii Cosmesti Vale, la cca. 4km de amplasamentul lucrarii, cu un volum
de 200.000 m* (conform documentatiei tehnice de fundamentare).

Reabilitare DC 68

Drumul DC 68 se relocheaza pe o lungime de 180 m, in vederea restabilirii legaturilor
rutiere .

Profilul transversal.

- latimea partii carosabile -2 x 2,75m,;

- latimea acostamentelor - 2 x 0,75m;

- latimea parapetului - 0,75m in afara platformei de 7,00m;



- taluzuri cu inclinarea de - 2:3;

- panta partii carosabile - 2,5%;

- panta la acostamente - 4,0%;

Structra rutiera a pértii carosabile:

-strat de uzura din beton asfaltic - 4 cm;

-strat de legatura din beton asfaltic - 5 cm;

-strat superior de fundatie din piatra sparta - 20 cm;

-strat inferior de fundatie din ballast - 25 cm;

-material geotextil , cu rol anticontaminant si anticapilar,;

3. Pod peste CF la km 1+775

Pentru supratraversarea drumului DN 24 a caii ferate la km.1+775 se realizeaza un pod
cu arc metalic cu tiranti si grinzi simple, din beton precomprimat.

Infrastructura - realizata din 2 culei si 2 pile.

Pilele sunt fundate indirect pe cate 10 piloti forafi, de D,=1,50 m si L=25,00 m. Pilotii sunt
solidarizati in partea superioara cu radiere din beton armat cu H=2,50 m. Elevatiile sunt sistem
cadru cu peretii realizafi in sistem H si protectia in partea inferioara, cu blocuri din beton armat,
impotriva lovirii din deraierea accidentala a trenurilor.

Culeele sunt fundate indirect pe cate 4 piloti forati, de D,=1,50 m si L=25,00 m. Pilotii
sunt solidarizaii in partea superioara cu elevatiile culeelor (tip divan).

Pentru realizarea racordarii pasajului cu structura rutiera de pe rampe sunt prevazute
placi de racordare.

Racordarea pasajului cu terasementele in zona culeelor racordarea se realizeaza cu
ajutorul sferturilor de con pereate. Acestea sunt prevazute cu scéri si casiuri.

Suprastructura

Este alcatuita dintr-o deschidere centrald de 81,00 m arc cu tiranti verticali si orizontali $i
2 deschideri marginale de 24,25 m alcatuite din grinzi de beton precomprimat. Schema statica
este de grinzi simplu rezemate avand urmatoarele lungimi: 23,25m - 79,00m -
23,25m.=125,50m.

Arcul este metallic, cu sectiunea casetata si variabila. La cheie, nadltimea arcului este de
1,00 m si latimea de 1,75 m iar la nastere arcul este de 2,00m si latimea de 0,75m. Platelajul
este alcatuit din 2 grinzi casetate, cu H=1,50m, solidarizate cu antretoaze cu inima plina,
prevazute la partea superioard cu o placa din beton armat prefabricatd. Distanta n sens
transversal dintre axele arcelor este de 10,90 m.

Tablierele din beton armat precomprimat sunt alcatuite din cate 6 grinzi, cu H=1,54m,
solidarizate prin antretoaze de pe reazem si din camp si prin placa de suprabetonare de 25 cm
grosuime. Grinzile sunt dispuse la distante de 1,96 m interax, iar peste ele sunt asezate
predale prefabricate din beton armat.

Lungimea totala a pasajului este de 144,40 m.

Cai de acces, trotuar, parapeti, echipamente de pod

Se realizeaza o parte carosabila de 7,80 m si 2 trotuare de serviciu de 1,00 m.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale se realizeaza printr-un sistem cu guri de
scurgere amplasate in borduri si tubulatura pentru dirijarea catre statiile de preepurare formate
dintr-un separator de hidrocarburi si desnisipator. Sistemul de canalizare pluviala se realizeaza
din conducte din PVC-KG, in lungime de L=450m si D,=250mm, iar racordurile sunt de tip
PVC-KG in lungime de L=25m si D,=110mm.

La marginea partii carosabile sunt prevazute bariere de siguranta de tip foarte greu.

4. Lucrari reabilitare pod existent

- refacere platelaje din beton armat distruse

- refacere hidroizolatie si straturi asfaltice ale caii;

- Tnlocuire dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie;

- refacere sistem parapet de siguranta;

- refacere marcaje si indicatoare de restrictie in zona podului;



- curatare depuneri de pamant si mizerie de pe infrastructura podului;

- curatarea rosturilor dintre moloanele de zidarie si umplerea cu mortare pe o
adancime de minim 20 cm;

- completare zidarie;

- consolidare elevatie pile si culee, inclusiv banchete de rezemare;

- completare sau refacere racorduri cu terasamentele;

- curatare si refacere protectie anticoroziva,

- Tnlocuire nituri slabite cu suruburi si stréngerea suruburilor existente;

- inlocuire aparate de reazem din neopren;

- reconditionare cale ferata la partea superioara a tablierului;

- refacere sistem de protectie;

- refacere sistem de evacuare ape;

- monitorizare evolutie talveg in zonele infrastructurii;

- curatare, calibrare albie amonte si aval de pod.

Amplasamentul, cotatiile, elementele constructive ale lucrarifor pe sectiune si in profil
longitudinal sunt conform planselor anexe la documentatia de fundamentare.

Avizul de gospodarire a apelor se emite cu urmatoarele conditii:

- Prezentul aviz nu exclude obligatia solicitarii si obtinerii si a celorlalte avize/acorduri
legale.

- Beneficiarul este obligat sa asigure sectiunea optima de scurgere a apelor, pe
cheltuiala proprie, in limita a doua lungimi ale lucrarii de arta in albia majora in
amonte si in limita unei lungimi a lucrarii de arta in albia minora in aval, pentru a
respecta parametrii avizati.

- Beneficiarul are obligatia sa identifice (prin consultarea detinatorilor) traversarile
existente ale cursului de apa (subtraversari si supratraversari) cu retele de telefonie,
conductori electrici, conducte de tansport gaz metan, pentru a lua masurile necesare
de punere n sigurania pe perioada executiei lucrarilor avizate prin prezentul act de
reglementare. Daca existd amplasate conducte de gaz, conducte de apa, linii
telefonice si electrice beneficiarul va obtine avizul detinatorilor.

- Lucrarile proiectate se vor corela functional sub aspect hidrotehnic cu lucrérile
existente sau programate in zona.

- Exploatarea gropii de imprumut pentru realizarea terasamentelor drumului se face
pana la o adancime de minim 1,0 m deasupra nivelului hidrostatic al apelor
subterane.

- Beneficiarul, prin intermediului constructorului, are obligatia sa asigure scurgerea
normala a apelor pe cursurile de apa, pe perioada executiei lucrarilor.

- Beneficiarul si proiectantul vor urmari indeaproape executarea lucrarilor prevazute in
documentatia tehnica de fundamentare, beneficiarului revenindu-i obligatia sa anunte
orice modificare fatd de prevederile prezentului aviz cu o saptamana inainte de
producerea acesteia.

- Beneficiarul prin intermediul constructorului si cu sprijinul proiectantului are obligatia
sa refaca sistemul de borne CSA, afectate in timpul executiei.

- Lucrarile proiectate nu se vor executa in perioadele cu ape mari. in timpul executiei
lucrarilor beneficiarul va incheia un protocol cu A.B.A. Siret pentru furnizarea de date
hidrometeorologice-avertizari, prognoza debitelor si nivelelor pe raul Jiu, pentru
prevenirea afectarii lucrarilor executate, in caz de fenomene periculoase.

- In perioada de executie a lucrarilor se vor lua toate méasurile care se impun pentru
evitarea poluarii apelor, pentru protectia factorilor de mediu, a zonelor apropiate si se
va respecta intocmai tehnologia de executie prezentatd in documentatie, ludndu-se
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masuri de prevenire si combatere a poludrilor accidentale, in special cu produse
petroliere ca urmare a exploatarii utilajelor tehnologice.

- Pe timpul executiei lucrarilor si dupa terminarea acestora, albia va fi degajata de orice
fel de materiale care ar impiedica scurgerea normala a apelor.

- Se interzice depozitarea deseurilor din constructii, a materialelor si stationarea
utilajelor in albia cursului de apa Jiu.

- Beneficiarul prin intermediul constructorului va fi pregatit permanent pentru a lua
masuri si a face lucrari de aparare la viituri a obiectivului aflat in executie.

- In cazul producerii unor daune de orice fel riveranilor, beneficiarul va suporta integral
cheltuielile generate de remedierea acestora.

- Dupa realizarea investitiei, constructorul va degaja amplasamentul de lucrarile
provizorii i, dupa caz, si din celelalte zone de executie a obiectivului, care ar putea
afecta functionalitatea ulterioara a lucrarilor existente.

- Pe perioada executiei lucrarilor de investitii la acest obiectiv, se interzice extractia de
nisipuri si pietrisuri din albia cursurilor de apa, fara avizul autoritatii teritoriale de
gospodarire a apelor.

- Pe parcursul executiei lucrarilor, constructorul va permite in caz de necesitate accesul
si interventia subunitatilor A.B.A Jiu pentru executia unor lucrari sau actiuni necesare
in caz de inundatii, poluari accidentale sau alte situatii specifice cursurilor de apa.

- La finalizarea lucrarilor se vor dezafecta si reda folosintei initiale terenul ocupat cu
drumurile de acces si cu platformele de lucru.

- Beneficiarul va aduce la cunostintd A.B.A. Jiu, cu 10 zile inainte, data inceperii
executiei lucrarilor si va convoca beneficiarul la receptia acestora.

- In cazul in care apar modificari ce impun schimbarea solutiilor avizate, beneficiarul
investitiei va solicita Aviz de gospodarire a apelor modificator.

- Prezentul aviz nu se refera la stabilitatea si rezistenta lucrarilor propuse.

Dupa finalizarea lucrarilor beneficiarul are obligatia de a solicita Autorizatia de
gospodarire a apelor, in conformitate cu prevederile Legii Apelor nr. 107/1996 cu
completarile si modificarile ulterioare.

Avizul de gospodarire a apelor igi mentine valabilitatea pe toatd durata de realizare a
lucrarilor, daca executia acestora Tncepe la cel mult 24 de luni de la data emiterii si daca
sunt respectate prevederile Tnscrise in acesta; in caz contrar avizul Tsi pierde valabilitatea.

Nerespectarea prevederilor prezentului aviz atrage raspunderea administrativa dupa
caz, precum si raspunderea civild sau penald conform prevederilor Legii Apelor nr.
107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare, in cazul producerii de prejudicii
persoanelor fizice sau juridice.

Documentatia tehnica de fundamentare Tnaintata, vizatd spre neschimbare de catre
autoritatea de gospodarire a apelor, face parte integrantd din avizul de gospodarire a
apelor.

’ dr. ing. Vasi

, _
DIRECTOR D.M.R.A,, ' ,
dr. ing. Dragos CAZAN
SEF SERVICIU,

ing. Daniela SACUIU
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